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Inledning

Foljande text utgor en dversiktlig genomging av Jonkopings
hamnlidgen under ildre tid, saisom de framtrider i det skriftliga
killmaterialet och i resultaten fran senare drs stadsarkeologiska un-
dersokningar. Den bor ses som ett forsok till sammanstillning av
befintlig kunskap kring lokala hamnanliggningar under olika pe-
rioder och till detta relaterade frigor. Som ett komplement utnyttjas
dldre kartor och fotomaterial fran linsmuseets bildarkiv.

Studien har sitt ursprung i kommunens planer pa en utbyggnad av
den befintliga hamnen pa Vittersidan med en marina placerad vister
om dagens hamnbassing. I samband med planarbetet infér detta
projekt forordade linsstyrelsen att en marinarkeologisk inventering
borde ske. Avsikten var da frimst att soka efter eventuella limningar
fran dldre hamnanldggningar vars funktion kunde kopplas till den
medeltida staden eller det forna Jonkopings slott.

I de fortsatta diskussionerna med linsmuseets marinarkeologiskt
sakkunnige fringick man emellertid den ursprungliga planen. Skilet
var frimst att exploateringsytan bedomdes ligga alltfor langt bort
frin den ursprungliga strandlinjen. Sentida utfyllnader f6r gatumark
och jarnvigsomrade 6verlagrar sannoliket alla spar efter dldre hamn-
anliggningar lings Vitterstranden i den man de 6verhuvudtaget
existerat. Dessutom hade en undersokning med side-scan sonar i
omradet sommaren 1999 inte givit nigra utslag i det aktuella om-
radet (Exelby 1999). Vad som kunde forvintas var férekomsten av
de 6versvimmade f6rhistoriska markhorisonter som karaketiriserar
Vitterns sddra del, fran bukten vid Jonkoping till Huskvarnaviken
(se t.ex. Gutehall 1997). I omradet 4r dock dessa lager tickta av
metertjocka sandlager, varf6r inga arkeologiska observationer borde
vara mojliga vid en marinarkeologisk avsokning.

Som ett resultat av ovanstiende valde man fran linsstyrelsens sida
att istillet fororda att en kortare faktasammanstillning skulle utfo-
ras kring damnet Jénkopings dldre hamnligen. Denna studie skulle
kunna anvindas som en referens for framtida planarbete i anslut-
ning till stadens forna strandlinjer ut mot Vittern och Munksjon.
Arbetet har utforts av Claes Pettersson, arkeolog vid Jonkopings
lins museum under december 2005.

Seglation i dldre tid

Vittern ir Sveriges andra sjo till storleken. Med sin lingd pd 13,5
mil fran norr till séder och en bredd av upp till 2 mil utgér den ett
imponerande innanhav. Genom alla tider har sj6n utgjort en viktig
vattenled som bundit samman bygderna runt dess strinder. Tunga
transporter av huggen byggnadssten, kalk till Tabergs bergslag,
malm, jirn och olika jordbruksprodukter ir belagda langt tillbaka
i tiden. Dess erkint rika fiske har ocksd utgjort grunden for ett
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viktigt niringsting. Med sitt stora djup, som mest ca 130 m strax
soder om Visingso, sina branta strinder och sina hastigt skiftande
viderforhéllanden 4r det samtidigt ett vatten man nirmat sig med
stor respekt.

Sodra Vittern med sina stora dppna vattenytor erbjuder lite
skydd for sjofararen. De goda hamnligena 4r fitaliga och en egent-
lig skiirgird finns bara norr om linjen Karlsborg — Motala. Dessa
forhéllanden har givetvis ocksd paverkat seglationen pa sjon. Det
ir t.ex. pafallande i hur pass hog grad den lingviga seglationen i
dldre tid forefaller att ha skett med farkoster hemmahérande i Vit-
terns norra delar. De bekanta ribockarna fran Harge i sédra Narke
utgor ett gott exempel (Dahlberg 1949:42, Malmquist 1986:33).
Dessa stora klinkbyggda odickade batar seglade till Jonkoping med
kalksten avsedd for Tabergs bergslag eller for stadens egna behov,
med trikol, koppar och andra nyttigheter. I returfrake togs malm
upp till masugnarna lings Tivedskusten. Som typ var rabockarna
besliktade med andra 6ppna enmastade raseglare som Vinerns ra-
bockar (Westerdahl 204:120), "ilvapesarna” pi Gota ilv och faxarna
i Norrland. Battypen kan beliggas tillbaks till 1600-tal, men dess
ursprung kan vara dnnu éldre.

I sodra Vittern har seglationen till och fran Visingso varit av
betydande omfattning allt sedan forhistorisk tid. Ons omfattande
jarnaldersgravfilt, liksom de pakostade medeltida kyrkorna och
borg- eller palatsanliggningen vid Nis, understryker dess avsevirda
betydelse i regionen (se t.ex. Nicklasson m.fl. 2000). Timmerkis-
tor tolkade som delar av hamnanliggningar har patriffats utanfor
Nis, liksom i Huskvarnains mynning intill Rumlaborgs slotts-
ruin. Andra klara belidgg for medeltida sjéfart pa Vittern utgdrs av
bitavbildningar pa olika sigill, som t.ex. Visingsos 6ppna bolanka
och den stivroderfrsedda raseglaren pa Histholmens stadsvapen.
Forekomsten av betydelsefulla kloster som Alvastra och senare
Vadstena med stora egendomar beligna pa bada sidor om sjon,
tydliggor ocksd hur viktig en vil fungerande sjofart alltid varit for
regionens liv och utveckling.

Tunga transporter med huggen sten till olika byggnadsprojeke f6r
kyrkans, kronans och adelns rikning har enklast skeppats per bat.
Hir mirks Gustav Vasas foreskrifter infor slottsbygget i Jonkoping
pa 1540-talet dir han beordrar att ther motte tillpyntas och till redo
gjord blifwe en god hapn for béther och skuter. Hundra ar senare in-
kallade Per Brahe skeppsbyggmastare till de fartyg som skulle skota
seglationen inom grevskapet Visingsborg (Malmquist 1986:13).

Samtidigt 4r det emellertid pafallande hur lite av seglationen pa
Vittern som verkar ha legat i Jonkopingsbornas hinder. Flera ganger
omtalas t.ex. hur kronans bojorter (en ursprungligen hollindsk
béttyp, se Westerdahl 2004:123) stationerade vid Jonkopings slott
misskotts och hur staden som helhet haft att forlita sig pa utifran
kommande skutor, eftersom den saknat egna.



Skall man férsoka sammanfatta killdget for sjofart och maritima
kulturyttringar som helhet kring Vittern dr det péfallande hur ofull-
stindig kunskapen i dessa frigor 4r. Om man jimfor med Sveriges
andra innanhav blir situationen dnnu tydligare. Vinern har dgnats
ett specialmuseum, Vinermuseet i Lidkoping, och en brett upplagd
monografi kring dess kultur- och sjofartshistoria har nyligen utkom-
mit (Westerdahl 2004). Livet vid Vittern har i och f6r sig behandlats
av manga forfattare, varav Folke Dahlbergs skildringar star i sidrklass
(Dahlberg 1949 och 1958). Likasa finns en omfattande dokumen-
tation av framfor allt senare tiders seglation utgiven av Jonkopings
lins museum (Malmquist 1986, Larsson 2001) men 4nnu saknas
ett mer heltickande grepp pd Vitterns maritima arv.

Sammanstillningar kring skriftliga killors vittnesbord, kring de
battyper som utnyttjats pé sjon, kring segelleder, kring fisket samt
kring de aktdrer som sjilva befarit eller frimjat handel och seglation
i regionen skulle vara vilkomna. Likasi skulle en vrakinventering
kunna ge oss viktig information om ildre sjofart pa Vittern. En
god forebild ges hirvidlag av Vinermuseets undersokningar som
mingfaldigat antalet kinda trivrak pa Vinerns botten. Hir spelar
emellertid Vitterns betydande djup in som en komplicerande fak-
tor. Dessutom har t.ex. Jonkdpingsbuktens bottnar visat sig vara
forvinansvirt tomma pé vraklimningar (se Exelby 1999, muntlig
information Jan Borg, linsmuseet). Visserligen kan man f6rvinta
sig att strandade fartyg snabbt brutits ner si att bara ballast och
bottentimmer aterstdr. Vrak av denna art kan litt sandas dver och
déljas pa dynamiska sandbottnar, men likvil dr avsaknaden pd
bottnen till Jonkopings redd mirklig. Att forlisningar intriffat
kring Jonkoping vet vi. Dahlberg nimner t.ex. skutan Hulda fran
Bona som ”havererade vid lerbankarna utanfor Jonkiping’ (Dahlberg
1949:63), sannolikt i omridet utanfor Rosenlundsbankarna dir
man vid marinarkeologiska undersékningar karterat lerférekomster
under tunna sandlager (Borg & Gutehall 2004).

Aven i Munksjén bor det finnas fartygslimningar — samma killa
omtalar att Kzrin av Lindenis ligger sjunken i Munksjén (Dahlberg
a.a.). Hir spelar emellertid andra faktorer in som obefintlig sike i
det slambemingda vattnet, som tjocka lager med barkflis och andra
fororeningar hirstammande frin industrierna kring sjon (muntliga
uppgifter, Linnéa Kallerskog, linsmuseet). Dessa faktorer torde
beklagligt nog forsvara eller omojliggora varje forsok till marinar-
keologisk inventering inom detta, det f6r Jonkopings sjéfart kanske
mest intressanta omradet.

Hamnlagen i sodra Vattern

En skillnad mellan Vinern och Vittern som kan ha spelat en viktig
roll fér utvecklingen av ett storre seglande tonnage ér bristen pa
limpliga naturhamnar i den senare sjons sédra hilft. Medan Vinern
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FIGUR 2. Slupen Preciosa fortdjd vid Vinterviken i
Munksjon, ca 1900.

med sin kraftigt brutna kustlinje hyser otaliga skyddade natur-

hamnar och sikra ankarplatser utmirks Vittern av en rak, stillvis
mycket brant kust. Vinerns talrika 6ar och vidstrickta skirgirdar
ger dessutom gott skydd for 6ppna mindre battyper. Man har litt
kunnat praktisera vad som med en malande engelsk term kallats
island hopping pa lingre resor. Hir lever ocksd muntliga traditioner
om kyrkfirder tvirs 6ver Dalbosjon frin Dalsland till sockenkyrkor
pa Kallandsé i Vistergotland. Nodhamnar fanns snart sagt overallt
och sjokrogarna har varit talrika lings segellederna.

I sédra Vittern finns diremot bara en 6, Visingso, négra fa storre
dmynningar och stora 6ppna vattenytor med atf6ljande svara for-
hallanden vid hart vider. Dessutom ir ankringen osiker pé de losa
sand- och slambottnar som bland annat fsrekommer i Jonkéopings-
bukten. Hir finns uppgifter om att man pa 1800-talet valt att ankra
pa stadens redd sa lingt som 1,2 km ut fran stranden, formodligen
for att ha tillrickligt man6verutrymme vid ett videromslag.

Vad finns dd av brukbara hamnligen i Vitterns sédra del? Vad
som frimst utkristalliserar sig i detta avseende dr Huskvarnaviken
med Huskvarnains mynning, dir marinarkeologiska undersok-
ningar visat pa omfattande aktiviteter under medeltid (Nordstrom
& Ronnby 1996, Gutehall 1997, Exelby 1999). Férmodligen kan
man hir se ett resultat av verksamhet knuten till det nirbelidgna
kungliga slottet Rumlaborg med dess lin. Alternativt kan man
vinda pd resonemanget och se slottets placering som ett medvetet
utnyttjande av en vilkind strategisk métesplats mellan land- och
sjokommunikationer i ett grinsomrade. De stora timrade brygg-
konstruktioner som pétriffats i Huskvarnaviken har sina nirmsta
paralleller utanfér Nis pa Visings6, men liknande anliggningar dr
ocksd kinda fran andra nordiska borgar.

I Jénkopings niromride fanns frutom Huskvarnains mynning
en ypperlig naturhamn i form av Munksjons stora bassing. Under
forutsittning att det smala inloppet genom den strdm som idag
kallas Hamnkanalen kunde hallas 6ppet, fanns hir utrymme for
orikneliga batar. Man kan rent av anta att detta férhéllande haft
betydelse redan di staden grundlades p& 1200-talet. Hir fanns ett



vigmote i en grinszon mellan flera landskap och en skyddad hamn-
plats i sodra anden av en minga mil vid sjo.

Aven om inloppet mot Munksjén ibland blockerades av sand-
revlar kunde man alltid dra sina batar in pa lugnt vatten. I den
medeltida staden aterspeglas detta av klostrets (det senare slottets)
lige intill sjons vistra strand. Hir bor bryggor och andra trikon-
struktioner ha funnits redan under medeltiden.

Fragan dr alltsd inte s& mycket var stadens medeltida hamnanligg-
ningar varit beldgna, utan i vilken utstrickning man éverhuvudtaget
haft behov av nigra mer omfattande konstruktioner. Samtidigt bor
man ha i dtanke att merparten av den seglation som vid denna tid
skedde pé sodra Vittern foretogs med allmogebatar av hanterlig stor-
lek. Foregangarna till senare tiders snipor och storbatar kunde vid
behov dras eller vinschas upp pa strinderna norr om det medeltida
stadsomradet eller ute pi Sanden, den flacka landtunga dir det nya
Jonkoping skulle komma att placeras efter 1612 érs brand.

I stadens niromridde hade dessutom flera mindre vattendrag
sina utlopp, t.ex. Junebicken och Dunkehallain. Amynningarna
har kunnat erbjuda ett gott skydd fér mindre batar. I samband
med den tidiga industrialiseringen och utnyttjandet av vattenkraft

FIGUR 3. Nittorkning och uppdragna batar pd Vitterstranden.
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FIGUR 4. Konceptkarta 6ver den planerade nya staden pa
Sanden, upprittad 1611.

for olika indamal som kvarnar, borrbruk m.m. frin 1600-tal och
framét kom fallen i dessa dar att byggas ut. Dirfor r det rimligt
att limningar efter bryggor, timmerkistor och liknande konstruk-
tioner frin industriernas lastageplatser fortfarande kan finnas kvar
invid dessa strinder.

Jonkoépings hamnlagen pa aldre kartor

Den ildsta karta som gor ansprak pé att avbilda foreteelser i Jonko-
ping hirstammar frin ar 1611 och utgér egentligen ett utkast infor
en tinkt flyttning av stadens bebyggelse. Den har alltsd upprittats
innan stadens brand vid beldgringen f6ljande ar. Den kraftigt for-
enklade skissen visar hur tva rader av stadsgirdar tringts in pa den
smala landtungan mellan Vittern i norr och Munksjon med anslu-
tande sankmarker i séder. Av speciellt intresse i detta sammanhang
ar hur 4n som férbinder de bada sjoarna 6verdrivits i bredd och
forsetts med tecken som kan tolkas som en markering av stromt
vatten. Inga bryggor eller andra hamnanliggningar ér utritade.

P4 de tidiga kartor som baseras pa reella uppmitningar kan man
notera hur bebyggelsen lings Vitterstranden skyddas fran erosion
och vagrérelser genom spetsformade timmerkistor fyllda med sten.
Dessa konstruktioner dr vad som placerats lings den linggrunda och
for nordanvinden helt exponerade strandlinjen. Egentliga bryggor
och skeppsbroar saknas. Denna typ av anliggningar har pacriffats
vid arkeologiska undersokningar, bland annat i kv. Ankaret och i den
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anslutande Ankargatan (Haltiner Nordstrém 1998a och 1998b).
De har tolkats just som strandskoningar, vigbrytare och fundament
till bryggor fraimst avsedda for tvitt och vattenhdmening. Det ar vil
omvittnat att stadsborna fredrog det friska Vittervattnet till dessa
indamal, medan Munksjons avsevirt grumligare vatten ratades
redan innan industrialisering och féroreningar satte in.

Vad som istillet framhivs 4r inloppet till Munksjén. Hir syns
langa pirar — fingarmar som sannolikt varit avsedda att forhindra
tillsandning av inloppet, snarare 4n att i forsta hand fungera som
kajer och angéringsplatser. Inne pA Munksjésidan syns nagot som
kan ha varit ett palverk lings med stranden. Hir lag dven inloppet till
den inre hamnen, d.v.s. dagens Ostra Torget. De fistningsarkitek-
ter som var verksamma i Jonkoping, bland dem erfarna hollindare
som Fleming, sig bade fordelar och nackdelar med stadens lige och
planerade dirfor en permanent losning av hamnproblemet.

Att man valde en skyddad inre hamn ligger helt i linje med da-
tidens moderna fistningsbyggande. I renissansens idealstad skulle
handeln samlas i stadens centrum och med hollindska f6rebilder
var det bara naturligt att betydelsen av vattenburna transporter
framhivdes.

Det ir emellertid mirkligt att man i Jonkoping fastnat for en s pass
opraktisk utformning av denna stora anliggning. Forst och frimst kan
vattengenomstromningen redan fran bérjan inte ha varit dllricklig,
vilket bor ha medfort problem med slam, vixtlighet och stillastaende
vatten. Att man dessutom valde att lita inloppskanalen fa tvé ritvink-
liga svingar innebar en helt on6dig begrinsning av storleken pa de
farkoster som skulle ros eller forhalas in till hamnbassingen.

Det forslag som kom att forverkligas framstir siledes som
ogenomtinkt, eller snarare genomfért utan hinsyn till de topo-
grafiska forhéllandena pa platsen. Just denna tendens att ignorera
naturliga hinder vid utliggningen av en stadsplan ir dock typiskt
for 1600-talets nya stider med deras ritvinkliga gator och kvarter,
med geometriska stadsbefdstningar och hamnanliggningar inne
i bebyggelsen. Fér Jonkopings del bor man paminna sig att det
faktiskt lades fram dnnu mer fantasifulla forslag till hur den nya
bebyggelsen skulle utformas!
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FIGUR 6. Fistningsstaden. Planférslag upprittat omkring 1620.

MUNKSJON

FIGUR 7. Jonkdping 1696. Arkeologiska undersdkningar 2002 - 2004 4r markerade.



Den bild som méter oss vid 1600-talets slut r en vil utbyggd
stad som till stor del lagts 6ver utfyllnadsmassor och stenpackade
timmerkistor. Det enda som till slut verkligen genomftrdes av de
storslagna befistningsplanerna var just den inre hamnen. I kartans
bild kan inga tydliga bryggor och kajer urskiljas, men man kan pa
goda grunder anta att den ojimna strandlinjen ut mot Munksjon
delvis beror pi férekomsten av mindre skyddade bassinger med
anslutande trikajer, bryggor och sjébodar.

Kajer och bryggor langs
Munksjons strand

Vid de arkeologiska undersokningar som genomfordes i kv. Apeln
2004 framgrivdes privata kajer i anslutning till de tre tomter som
kunde avtickas i sin fulla lingd, frin Smedjegatan ner till Munk-
sjons davarande strandlinje. I den vistligaste garden patriffades en
kajfront med brygga och forradshus daterat till sent 1600-tal. Under
nista skede foljde en rask utbyggnad av tomten och en ny kajfront

ARKEOLOGISK RAPPORT 2006:11 = 13

FIGUR 8. Kajfront och brygga frin mitten av 1700-talet.
Kv. Apeln 2004.
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FIGUR 9. Munksjon med kajer, packhus och sjébodar pd
1860-talet.

med anslutande brygga anlades lingre ut i Munksjon omkring ar

1750. Aven i den angrinsande girden fanns tvi kraftigt byggda
kajfronter frin 1600- respektive 1700-talet. I den dstligaste girden
skedde emellertid ingen utfyllning forbi 1600-talets strandlinje for-
rin i borjan av 1800-talet. Istillet lig hir en mindre hamnbassing,
pa 6mse sidor skyddad av de timmerkar som utgjorde grunden for
granngirdarna.

Sa skapades de tringa, langsmala gardsmiljer som kom att domi-
nera kvarteren pa sydsidan av Smedjegatan, alltifrin nygrundligg-
ningen pa Oster kring 1620 fram till tiden efter Andra Virldskriget,
en period pé dver 300 ar. Bebyggelsen lings Munksjostranden med
dess oregelbundna strandkontur, med sina bryggor, kajer och pack-
hus blev ett vilbekant men ocksé férinderligt inslag i stadsbilden.
Enskilda egendomar byggdes stegvis ut dver den forna sjbottnen,
en process som fortgick till dess en stenkaj och en strandgata anlades
vid slutet av 1800-talet (se t.ex. Karlsson 1984, Haltiner Nordstrém
& Pettersson 2004, 2005).

Aven pi Munksjdsidan fanns bryggor for kollektivt bruk, men
hir hade de mer karaktiren av batbryggor for lastning och lossning,.
En sidan konstruktion patriffades r 2004 i forlingningen av Lant-
mitargrind, ursprungligen en vattugrind som medgav tilltride till
strand och vatten dven for fastigheter utan egen sjokontakt. Den
kraftigt utférda timmerbryggan hade stricke sig minst 20 meter ut
i sjon frin datidens kajfront f6r att ddrefter fortsitta dnnu lingre i
form av en ordinir bockbrygga.

Betriffande det medeltida Jonkdping (pd Vister) dr det svarare att
diskutera eventuella hamnligen och dirtill hérande konstruktioner
lings Vittern, eftersom s fa arkeologiska observationer gjorts i det
aktuella omradet. Profiler med niviangivelser och liget for en strand-
zon finns fran stadsiga 1212, d.v.s. Tandsticksomradet (se Areslitt
1984), men i stort sett saknas undersokningar i anslutning till den



del av Vitterstranden som legat nirmast den medeltida staden
(muntlig uppgift, Linnéa Kallerskog, linsmuseet). Rent generellt
forefaller det hir ha funnits en relativt hég och brant strandbrink.
Den kan fortfarande sparas i topografin, trots senare tiders mark-
arbeten och omgestaltningar. Méjligen skulle detta kunna tyda pa
att forstranden varit férhéllandevis smal i detta parti — nigot som
dven det ildre kartmaterialet antyder. Likvil har den antagligen
varit fullt tillrdcklig f6r att dra upp mindre bétar pa s linge vidret
inte varit alltfor illa.

Problemet ligger snarast i att de konstruktioner som kan ha fun-
nits i omrédet (bryggor, timmerkistor, kisar o.s.v.) sedan 1800-talet
ligger djupt begravda under utfyllnadsmassor for sivil gator som
stationsomrade och jirnvigsspar. Vid en undersokning ar 2000
infor bygget av Resecentrum noterades att den ursprungliga sjo-
bottnen stillvis 6verlagrades av utfyllnadslager, samtida med slot-
tets utanverk. Hir fanns ocksé en sentida stengrund, raseringslager

och material som paférts vid bygget av jirnvigen pad 1860-talet
(Haltiner Nordstrom 2001). Trots detta negativa resultat 4r det i

ARKEOLOGISK RAPPORT 2006:11

15

FIGUR 10. Kraftig bryggkonstruktion i slutet av Lantmi-
targrind. Kvarteret Apeln 2004.
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omradet nirmast Jirnvigsgatan som arkeologiska observationer i
samband med grivningsarbeten har férutsittningar att ge ny kun-
skap om det medeltida Jonkdpings hamnanliggningar. Nir man vil
kommit f6rbi dagens strandlinje ut i vattnet — till det nu akeuella
exploateringsomridet — befinner man sig diremot alltf6r lingt fran
den forna strandzonen (drygt 100 m) f6r att nagra limningar efter
ildre anliggningar skall kunna férvintas framkomma.

Liget dr ett annat lings Hamnkanalen och i anslutning till det
forna klostret. Hir kan man anta att olika typer av bryggor och
kajanliggningar existerat, men spiren har sannolikt skadats eller
helt férsvunnit i samband med senare aktiviteter. Hamnkanalen
har breddats och muddrats upprepade ganger. De limningar som
overlevt dessa hardhinta ingrepp ligger istillet dolda under pélningar
for senare tiders stenkajer. Lingre soderut, lings Munksjéstranden
invid det forna klostret, har medeltida konstruktioner héljts 6ver
vid bygget av slottets utanverk. De strandnira anliggningar som
tillkommit under slottstiden har i sin tur dolts under yngre kajer
och gator.

Sammanfattning

Utifran nuvarande kunskapslige forefaller det som om Jonkopings
hamn- och sjofartsfunktioner under ildre tid i huvudsak varit
orienterade mot Munksjon och nuvarande Hamnkanalen, trots
de problem som utan tvekan varit férenade med tillsandning av
sjalva hamninloppet. Det dr lings dessa strinder som sparen efter
tidiga hamnanliggningar skall sokas, inte lings den linggrunda
Vitterstranden.

Fransett timrade strandskoningar, vagbrytare och bryggor som
anlagts primirt for vattenhdmtning och tvitt, har fi om ens nigra
limningar efter maritima aktiviteter pétriffats vid arkeologiska
undersokningar utefter Vitternsidan av stadsdelen Oster. Inom det
medeltida stadsomradet finns dverhuvudtaget inga observationer
gjorda i den forna strandzonen, men det forefaller osannolike att
hir skulle ha funnits ndgra mer omfattande konstruktioner eftersom
liget varit sd exponerat.

Mindre batar har emellertid kunnat dras upp pa sandstrinderna,
samtidigt som ndgon form av oansenliga batlinningar av typen
késar eller enklare bryggor givetvis kan ha funnits i eller invid de
vattendrag (Junebicken, Dunkehalladn m.fl.) som haft sitt utlopp
i ndra anslutning till stadsomradet. I 6vrigt ar det Huskvarnaans
mynning som framtrider som den mest littatkomliga naturhamnen
i sodra Vitterbassingen, nigot som understryks av fynd gjorda vid
marinarkeologiska undersékningar.

Liget blir ett annat om man betraktar Munksjén. Vid utgriv-
ningar som foretagits lings den forna strandlinjen, i gardar belidgna
sdder om Smedjegatan, har dels sparen efter ytterst omfattande
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FIGUR 11. Hart vider. Galeasen Karl Johan i Yttre ham-
nen. Bilden tagen fore 1913.

utfyllnadsarbeten blottlagts (senast i kvarteret Apeln 2003-04),
dels aterstoden av kajer och bryggor. Tilliggsplatserna har tjanat de
hantverks- och handelsgardar som alltsedan begynnelsen av 1600-
talet fyllt omriddet med intensiv aktivitet.

Vil fungerande sjotransporter var i dldre tid av central betydelse
for stadens invanare, nigot som understryks av den inre hamnbas-
sing (dagens Ostra Torget) med anslutande kanalsystem som anla-
des vid ateruppbyggnaden av Jonkoping pa 1620-talet. Trots detta
omtalas vid ett flertal tillfillen hur staden saknat egna stérre fartyg
och istdllet fatt nédvindiga frakter ombesorjda av skutor foretri-
desvis hemmahorande i Vitterns norra delar. Tidvis har emellertid
storre farkoster byggts for Kronans rikning till Slottets underhall,
medan seglationen pd Visings6é under grevskapet Visingsborgs
tid uppritthélls med s.k. bojortar av holldndsk typ. I dvrigt torde
sjotransporterna till och frin Jonkoping huvudsakligen ha skett
med olika typer av allmogebétar som rabockar, lankor, snipor och
stor- eller byabatar.

Under 1700- och tidigt 1800-tal tillkom nya battyper som slu-
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FIGUR 12. Jonkopings bdda hamnar. Flygbild 1928.

pen och galeasen, men den stora forindringen i Vitterns sjofart
skedde i och med 6ppnandet av Gota Kanals vistgotadel 1822. Nu
okade savil antalet skutor som tonnagets storlek explosionsartat,
samtidigt som introduktionen av maskindrivna fartyg medférde en
jimforelsevis siker seglation éver Vittern. Vid denna tid byggdes
ocksa stadens yttre hamn som stod firdig ar 1835. Utvecklingen
kan litt avldsas i antalet batar som anlopt Jonkoping — frin 48
stycken 1823 till 139 tretton ar senare. Nir kulmen ndddes 1896
registrerades 535 besok av segelfartyg och 1084 av dngare. Samtidigt
var hela 77 fartyg registrerade med Jénkoping som hemmahamn
(Malmquist 1986:19).

Skall man arkeologiskt eftersoka limningar frin Jonkopings
langa historia som sjofartsstad ir det idag svért att peka ut limpliga
platser. De ldgen som varit aktuella f6r den medeltida stadens invé-
nare ligger numera till stor del djupt dolda och odtkomliga under
senare tiders utfyllnader. Pa Oster, dit stadsbebyggelsen flyttades
efter Kalmarkriget 1612, ir situationen nagot gynnsammare. Dir
har man under senare dr kunnat dokumentera anliggningar som
bryggor och kajer vilka vitt ut mot Munksjon. Vitterstranden har
genom sitt utsatta lige varit mindre attraktiv for sjofart, men hir
har bebyggelsen istillet skyddats av kraftiga vigbrytare.

Inne i sjilva stadsomradets mitt fanns den numera igenfyllda dstra
hamnen. Det 4r mojligt att man hir, liksom vid undersokningar i
de likaledes igenfyllda kanaler som lett in till hamnbassingen, kan



gora virdefulla arkeologiska observationer. Sa finns t.ex. chansen att
patriffa rester efter mindre bruksbatar. Annu viktigare vore emeller-
tid att kunna dokumentera uppbyggnaden av en hamn, tillkommen
i enlighet med 1600-talets allra modernaste principer.

Marinarkeologiskt sett borde de mest givande limningarna finnas
att soka i sjilva Munksjon. Hir har batar och mindre skepp varit i
rorelse under alla tider. Lastning och lossning har skett, liksom bygg-
nation och reparationer av olika flytetyg. Genom aren har sikerligen
en och annan farkost sjunkit i den skyddade sjobassingen, antingen
genom olyckshindelse eller medvetet, da en uttjint farkost limnats
att ruttna i ett bakvatten. Hir borde alltsd forutsittningarna vara
utmirkta f6r undersokningar riktade mot stadens sjofartshistoria.
Verkligheten ser emellertid annorlunda ut. Genom langvariga ut-
slipp frin de industrier som funnits lings den vistra stranden har
den ursprungliga sjébottnen, liksom de vrak och andra limningar
som hamnat dir, inlagrats i tjocka lager av slam och barkflis. I den
ohilsosamma marina miljé som blivit resultatet 4r det problema-
tiskt att foreta nagra mer omfattande undersokningar, speciellt som
siktdjupet numera ir ytterst begrinsat.

Sammanfattningsvis kan sigas att var kunskap om Jénkdpings
sjofart och maritima kultur tyvirr innehaller beklagliga brister, spe-
ciellt med avseende pa tiden fore Gota Kanals 6ppnande. Fordju-
pade arkivstudier och sammanstillningar vore darfér utan tvekan
vilkomna. Likasa skulle vir kunskap kunna utékas betydligt genom
riktade arkeologiska undersokningar i de omriden dir limningar
frin den medeltida stadens strandbundna aktiviteter kan férvintas
vara bevarade. Betriffande stormaktstidens och frihetstidens Jonko-
ping ir killiget bittre, men 4ven hir kan insatser bidra till att belysa
stadens och dirmed Vitternregionens maritima historia.
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