
”En god hapn för Båther
  och Skuter”

Jönköpings äldre hamnlägen

Ljungarums socken i Jönköpings kommun
Jönköpings län

Arkeologisk utredning AU1

JÖNKÖPINGS LÄNS MUSEUM
Arkeologisk rapport 2006:11

Claes Pettersson





Arkeologisk utredning AU1

”En god Hapn för Båther och Skuter”
Jönköpings äldre hamnlägen

Ljungarum socken i Jönköpings kommun
Jönköpings län

JÖNKÖPINGS LÄNS MUSEUM
Arkeologisk rapport 2006:11



Rapport och foto: Claes Pettersson
Grafisk design: Anna Stålhammar
Tryckning och distribution: Marita Tidblom

Omslagsbild: Segelskutor vid kaj i Jönköpings inre hamn. Bild från senare delen av 1800-talet.

Jönköpings läns museum, Box 2133, 550 02 Jönköping
Tel: 036-30 18 00
E-post: info@jkpglm.se
www.jkpglm.se

Utdrag ur tryckta och ajourhållna ekonomiska kartor är återgivna enligt tillstånd: Ur allmänt 
kartmaterial från Lantmäteriet. Medgivande 94.0133

© JÖNKÖPINGS LÄNS MUSEUM 2006



Innehåll

Inledning . . . . . . . . . . . .� 5
Seglation i äldre tid . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .5
Hamnlägen i södra Vättern . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7
Jönköpings hamnlägen på äldre kartor  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10
Kajer och bryggor längs Munksjöns strand . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
Sammanfattning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
Administrativa uppgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
Referenser . . . . . . . . .� 21
 Tryckta källor� 21
 Otryckta källor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21
 Kartunderlag och bilder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22



figur 1. Utdrag ur digitala ekonomiska kartans blad 7E 1a och 7E 2a. Utredningsområdet markerat med rött. Skala 1:20 000.



5ARKEOLOGISK RAPPORT 2006:11 •

Inledning

Följande text utgör en översiktlig genomgång av Jönköpings 
hamnlägen under äldre tid, såsom de framträder i det skriftliga 
källmaterialet och i resultaten från senare års stadsarkeologiska un-
dersökningar. Den bör ses som ett försök till sammanställning av 
befintlig kunskap kring lokala hamnanläggningar under olika pe-
rioder och till detta relaterade frågor. Som ett komplement utnyttjas 
äldre kartor och fotomaterial från länsmuseets bildarkiv.

Studien har sitt ursprung i kommunens planer på en utbyggnad av 
den befintliga hamnen på Vättersidan med en marina placerad väster 
om dagens hamnbassäng. I samband med planarbetet inför detta 
projekt förordade länsstyrelsen att en marinarkeologisk inventering 
borde ske. Avsikten var då främst att söka efter eventuella lämningar 
från äldre hamnanläggningar vars funktion kunde kopplas till den 
medeltida staden eller det forna Jönköpings slott.

I de fortsatta diskussionerna med länsmuseets marinarkeologiskt 
sakkunnige frångick man emellertid den ursprungliga planen. Skälet 
var främst att exploateringsytan bedömdes ligga alltför långt bort 
från den ursprungliga strandlinjen. Sentida utfyllnader för gatumark 
och järnvägsområde överlagrar sannolikt alla spår efter äldre hamn-
anläggningar längs Vätterstranden i den mån de överhuvudtaget 
existerat. Dessutom hade en undersökning med side-scan sonar i 
området sommaren 1999 inte givit några utslag i det aktuella om-
rådet (Exelby 1999). Vad som kunde förväntas var förekomsten av 
de översvämmade förhistoriska markhorisonter som karaktäriserar 
Vätterns södra del, från bukten vid Jönköping till Huskvarnaviken 
(se t.ex. Gutehall 1997). I området är dock dessa lager täckta av 
metertjocka sandlager, varför inga arkeologiska observationer borde 
vara möjliga vid en marinarkeologisk avsökning.

Som ett resultat av ovanstående valde man från länsstyrelsens sida 
att istället förorda att en kortare faktasammanställning skulle utfö-
ras kring ämnet Jönköpings äldre hamnlägen. Denna studie skulle 
kunna användas som en referens för framtida planarbete i anslut-
ning till stadens forna strandlinjer ut mot Vättern och Munksjön. 
Arbetet har utförts av Claes Pettersson, arkeolog vid Jönköpings 
läns museum under december 2005.

Seglation i äldre tid
Vättern är Sveriges andra sjö till storleken. Med sin längd på 13,5 
mil från norr till söder och en bredd av upp till 2 mil utgör den ett 
imponerande innanhav. Genom alla tider har sjön utgjort en viktig 
vattenled som bundit samman bygderna runt dess stränder. Tunga 
transporter av huggen byggnadssten, kalk till Tabergs bergslag, 
malm, järn och olika jordbruksprodukter är belagda långt tillbaka 
i tiden. Dess erkänt rika fiske har också utgjort grunden för ett 
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viktigt näringsfång. Med sitt stora djup, som mest ca 130 m strax 
söder om Visingsö, sina branta stränder och sina hastigt skiftande 
väderförhållanden är det samtidigt ett vatten man närmat sig med 
stor respekt. 

Södra Vättern med sina stora öppna vattenytor erbjuder lite 
skydd för sjöfararen. De goda hamnlägena är fåtaliga och en egent-
lig skärgård finns bara norr om linjen Karlsborg – Motala. Dessa 
förhållanden har givetvis också påverkat seglationen på sjön. Det 
är t.ex. påfallande i hur pass hög grad den långväga seglationen i 
äldre tid förefaller att ha skett med farkoster hemmahörande i Vät-
terns norra delar. De bekanta råbockarna från Harge i södra Närke 
utgör ett gott exempel (Dahlberg 1949:42, Malmquist 1986:33). 
Dessa stora klinkbyggda odäckade båtar seglade till Jönköping med 
kalksten avsedd för Tabergs bergslag eller för stadens egna behov, 
med träkol, koppar och andra nyttigheter. I returfrakt togs malm 
upp till masugnarna längs Tivedskusten. Som typ var råbockarna 
besläktade med andra öppna enmastade råseglare som Vänerns rå-
bockar (Westerdahl 204:120), ”älvapesarna” på Göta älv och faxarna 
i Norrland. Båttypen kan beläggas tillbaks till 1600-tal, men dess 
ursprung kan vara ännu äldre.

I södra Vättern har seglationen till och från Visingsö varit av 
betydande omfattning allt sedan förhistorisk tid. Öns omfattande 
järnåldersgravfält, liksom de påkostade medeltida kyrkorna och 
borg- eller palatsanläggningen vid Näs, understryker dess avsevärda 
betydelse i regionen (se t.ex. Nicklasson m.fl. 2000). Timmerkis-
tor tolkade som delar av hamnanläggningar har påträffats utanför 
Näs, liksom i Huskvarnaåns mynning intill Rumlaborgs slotts-
ruin. Andra klara belägg för medeltida sjöfart på Vättern utgörs av 
båtavbildningar på olika sigill, som t.ex. Visingsös öppna öbolanka 
och den stävroderförsedda råseglaren på Hästholmens stadsvapen. 
Förekomsten av betydelsefulla kloster som Alvastra och senare 
Vadstena med stora egendomar belägna på båda sidor om sjön, 
tydliggör också hur viktig en väl fungerande sjöfart alltid varit för 
regionens liv och utveckling.

Tunga transporter med huggen sten till olika byggnadsprojekt för 
kyrkans, kronans och adelns räkning har enklast skeppats per båt. 
Här märks Gustav Vasas föreskrifter inför slottsbygget i Jönköping 
på 1540-talet där han beordrar att ther motte tillpyntas och till redo 
gjord blifwe en god hapn för båther och skuter. Hundra år senare in-
kallade Per Brahe skeppsbyggmästare till de fartyg som skulle sköta 
seglationen inom grevskapet Visingsborg (Malmquist 1986:13).

Samtidigt är det emellertid påfallande hur lite av seglationen på 
Vättern som verkar ha legat i Jönköpingsbornas händer. Flera gånger 
omtalas t.ex. hur kronans bojorter (en ursprungligen holländsk 
båttyp, se Westerdahl 2004:123) stationerade vid Jönköpings slott 
misskötts och hur staden som helhet haft att förlita sig på utifrån 
kommande skutor, eftersom den saknat egna.
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Skall man försöka sammanfatta källäget för sjöfart och maritima 
kulturyttringar som helhet kring Vättern är det påfallande hur ofull-
ständig kunskapen i dessa frågor är. Om man jämför med Sveriges 
andra innanhav blir situationen ännu tydligare. Vänern har ägnats 
ett specialmuseum, Vänermuseet i Lidköping, och en brett upplagd 
monografi kring dess kultur- och sjöfartshistoria har nyligen utkom-
mit (Westerdahl 2004). Livet vid Vättern har i och för sig behandlats 
av många författare, varav Folke Dahlbergs skildringar står i särklass 
(Dahlberg 1949 och 1958). Likaså finns en omfattande dokumen-
tation av framför allt senare tiders seglation utgiven av Jönköpings 
läns museum (Malmquist 1986, Larsson 2001) men ännu saknas 
ett mer heltäckande grepp på Vätterns maritima arv.

Sammanställningar kring skriftliga källors vittnesbörd, kring de 
båttyper som utnyttjats på sjön, kring segelleder, kring fisket samt 
kring de aktörer som själva befarit eller främjat handel och seglation 
i regionen skulle vara välkomna. Likaså skulle en vrakinventering 
kunna ge oss viktig information om äldre sjöfart på Vättern. En 
god förebild ges härvidlag av Vänermuseets undersökningar som 
mångfaldigat antalet kända trävrak på Vänerns botten. Här spelar 
emellertid Vätterns betydande djup in som en komplicerande fak-
tor. Dessutom har t.ex. Jönköpingsbuktens bottnar  visat sig vara 
förvånansvärt tomma på vraklämningar (se Exelby 1999, muntlig 
information Jan Borg, länsmuseet). Visserligen kan man förvänta 
sig att strandade fartyg snabbt brutits ner så att bara ballast och 
bottentimmer återstår. Vrak av denna art kan lätt sandas över och 
döljas på dynamiska sandbottnar, men likväl är avsaknaden på 
bottnen till Jönköpings redd märklig. Att förlisningar inträffat 
kring Jönköping vet vi. Dahlberg nämner t.ex. skutan Hulda från 
Bona som ”havererade vid lerbankarna utanför Jönköping” (Dahlberg 
1949:63), sannolikt i området utanför Rosenlundsbankarna där 
man vid marinarkeologiska undersökningar karterat lerförekomster 
under tunna sandlager (Borg & Gutehall 2004).

Även i Munksjön bör det finnas fartygslämningar – samma källa 
omtalar att Karin av Lindenäs ligger sjunken i Munksjön (Dahlberg 
a.a.). Här spelar emellertid andra faktorer in som obefintlig sikt i 
det slambemängda vattnet, som tjocka lager med barkflis och andra 
föroreningar härstammande från industrierna kring sjön (muntliga 
uppgifter, Linnéa Kallerskog, länsmuseet). Dessa faktorer torde 
beklagligt nog försvåra eller omöjliggöra varje försök till marinar-
keologisk inventering inom detta, det för Jönköpings sjöfart kanske 
mest intressanta området.

Hamnlägen i södra Vättern
En skillnad mellan Vänern och Vättern som kan ha spelat en viktig 
roll för utvecklingen av ett större seglande tonnage är bristen på 
lämpliga naturhamnar i den senare sjöns södra hälft. Medan Vänern 
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med sin kraftigt brutna kustlinje hyser otaliga skyddade natur-
hamnar och säkra ankarplatser utmärks Vättern av en rak, ställvis 
mycket brant kust. Vänerns talrika öar och vidsträckta skärgårdar 
ger dessutom gott skydd för öppna mindre båttyper. Man har lätt 
kunnat praktisera vad som med en målande engelsk term kallats 
island hopping på längre resor. Här lever också muntliga traditioner 
om kyrkfärder tvärs över Dalbosjön från Dalsland till sockenkyrkor 
på Kållandsö i Västergötland. Nödhamnar fanns snart sagt överallt 
och sjökrogarna har varit talrika längs segellederna. 

I södra Vättern finns däremot bara en ö, Visingsö, några få större 
åmynningar och stora öppna vattenytor med åtföljande svåra för-
hållanden vid hårt väder. Dessutom är ankringen osäker på de lösa 
sand- och slambottnar som bland annat förekommer i Jönköpings-
bukten. Här finns uppgifter om att man på 1800-talet valt att ankra 
på stadens redd så långt som 1,2 km ut från stranden, förmodligen 
för att ha tillräckligt manöverutrymme vid ett väderomslag.

Vad finns då av brukbara hamnlägen i Vätterns södra del? Vad 
som främst utkristalliserar sig i detta avseende är Huskvarnaviken 
med Huskvarnaåns mynning, där marinarkeologiska undersök-
ningar visat på omfattande aktiviteter under medeltid (Nordström 
& Rönnby 1996, Gutehall 1997, Exelby 1999). Förmodligen kan 
man här se ett resultat av verksamhet knuten till det närbelägna 
kungliga slottet Rumlaborg med dess län. Alternativt kan man 
vända på resonemanget och se slottets placering som ett medvetet 
utnyttjande av en välkänd strategisk mötesplats mellan land- och 
sjökommunikationer i ett gränsområde. De stora timrade brygg-
konstruktioner som påträffats i Huskvarnaviken har sina närmsta 
paralleller utanför Näs på Visingsö, men liknande anläggningar är 
också kända från andra nordiska borgar.

I Jönköpings närområde fanns förutom Huskvarnaåns mynning 
en ypperlig naturhamn i form av Munksjöns stora bassäng. Under 
förutsättning att det smala inloppet genom den ström som idag 
kallas Hamnkanalen kunde hållas öppet, fanns här utrymme för 
oräkneliga båtar. Man kan rent av anta att detta förhållande haft 
betydelse redan då staden grundlades på 1200-talet. Här fanns ett 

figur 2. Slupen Preciosa förtöjd vid Vinterviken i 
Munksjön, ca 1900.
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vägmöte i en gränszon mellan flera landskap och en skyddad hamn-
plats i södra änden av en många mil vid sjö.

Även om inloppet mot Munksjön ibland blockerades av sand-
revlar kunde man alltid dra sina båtar in på lugnt vatten. I den 
medeltida staden återspeglas detta av klostrets (det senare slottets) 
läge intill sjöns västra strand. Här bör bryggor och andra träkon-
struktioner ha funnits redan under medeltiden. 

Frågan är alltså inte så mycket var stadens medeltida hamnanlägg-
ningar varit belägna, utan i vilken utsträckning man överhuvudtaget 
haft behov av några mer omfattande konstruktioner. Samtidigt bör 
man ha i åtanke att merparten av den seglation som vid denna tid 
skedde på södra Vättern företogs med allmogebåtar av hanterlig stor-
lek. Föregångarna till senare tiders snipor och storbåtar kunde vid 
behov dras eller vinschas upp på stränderna norr om det medeltida 
stadsområdet eller ute på Sanden, den flacka landtunga där det nya 
Jönköping skulle komma att placeras efter 1612 års brand.

I stadens närområde hade dessutom flera mindre vattendrag 
sina utlopp, t.ex. Junebäcken och Dunkehallaån. Åmynningarna 
har kunnat erbjuda ett gott skydd för mindre båtar. I samband 
med den tidiga industrialiseringen och utnyttjandet av vattenkraft 

figur 3. Nättorkning och uppdragna båtar på Vätterstranden.
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för olika ändamål som kvarnar, borrbruk m.m. från 1600-tal och 
framåt kom fallen i dessa åar att byggas ut. Därför är det rimligt 
att lämningar efter bryggor, timmerkistor och liknande konstruk-
tioner från industriernas lastageplatser fortfarande kan finnas kvar 
invid dessa stränder.

Jönköpings hamnlägen på äldre kartor
Den äldsta karta som gör anspråk på att avbilda företeelser i Jönkö-
ping härstammar från år 1611 och utgör egentligen ett utkast inför 
en tänkt flyttning av stadens bebyggelse. Den har alltså upprättats 
innan stadens brand vid belägringen följande år. Den kraftigt för-
enklade skissen visar hur två rader av stadsgårdar trängts in på den 
smala landtungan mellan Vättern i norr och Munksjön med anslu-
tande sankmarker i söder. Av speciellt intresse i detta sammanhang 
är hur ån som förbinder de båda sjöarna överdrivits i bredd och 
försetts med tecken som kan tolkas som en markering av strömt 
vatten. Inga bryggor eller andra hamnanläggningar är utritade.

På de tidiga kartor som baseras på reella uppmätningar kan man 
notera hur bebyggelsen längs Vätterstranden skyddas från erosion 
och vågrörelser genom spetsformade timmerkistor fyllda med sten. 
Dessa konstruktioner är vad som placerats längs den långgrunda och 
för nordanvinden helt exponerade strandlinjen. Egentliga bryggor 
och skeppsbroar saknas. Denna typ av anläggningar har påträffats 
vid arkeologiska undersökningar, bland annat i kv. Ankaret och i den 

figur 4. Konceptkarta över den planerade nya staden på 
Sanden, upprättad 1611.
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anslutande Ankargatan (Haltiner Nordström 1998a och 1998b). 
De har tolkats just som strandskoningar, vågbrytare och fundament 
till bryggor främst avsedda för tvätt och vattenhämtning. Det är väl 
omvittnat att stadsborna föredrog det friska Vättervattnet till dessa 
ändamål, medan Munksjöns avsevärt grumligare vatten ratades 
redan innan industrialisering och föroreningar satte in.

Vad som istället framhävs är inloppet till Munksjön. Här syns 
långa pirar – fångarmar som sannolikt varit avsedda att förhindra 
tillsandning av inloppet, snarare än att i första hand fungera som 
kajer och angöringsplatser. Inne på Munksjösidan syns något som 
kan ha varit ett pålverk längs med stranden. Här låg även inloppet till 
den inre hamnen, d.v.s. dagens Östra Torget. De fästningsarkitek-
ter som var verksamma i Jönköping, bland dem erfarna holländare 
som Fleming, såg både fördelar och nackdelar med stadens läge och 
planerade därför en permanent lösning av hamnproblemet.

Att man valde en skyddad inre hamn ligger helt i linje med då-
tidens moderna fästningsbyggande. I renässansens idealstad skulle 
handeln samlas i stadens centrum och med holländska förebilder 
var det bara naturligt att betydelsen av vattenburna transporter 
framhävdes.

Det är emellertid märkligt att man i Jönköping fastnat för en så pass 
opraktisk utformning av denna stora anläggning. Först och främst kan 
vattengenomströmningen redan från början inte ha varit tillräcklig, 
vilket bör ha medfört problem med slam, växtlighet och stillastående 
vatten. Att man dessutom valde att låta inloppskanalen få två rätvink-
liga svängar innebar en helt onödig begränsning av storleken på de 
farkoster som skulle ros eller förhalas in till hamnbassängen.

Det förslag som kom att förverkligas framstår således som 
ogenomtänkt, eller snarare genomfört utan hänsyn till de topo-
grafiska förhållandena på platsen. Just denna tendens att ignorera 
naturliga hinder vid utläggningen av en stadsplan är dock typiskt 
för 1600-talets nya städer med deras rätvinkliga gator och kvarter, 
med geometriska stadsbefästningar och hamnanläggningar inne 
i bebyggelsen. För Jönköpings del bör man påminna sig att det 
faktiskt lades fram ännu mer fantasifulla förslag till hur den nya 
bebyggelsen skulle utformas!

Figur 5. Jönköpings nya stad år 1625. Karta upprättad 
av Heinrich Tomé. Kvarteret Apeln utgrävt 2004 är 
markerat.
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figur 6. Fästningsstaden. Planförslag upprättat omkring 1620.

figur 7. Jönköping 1696. Arkeologiska undersökningar 2002 - 2004 är markerade.
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Den bild som möter oss vid 1600-talets slut är en väl utbyggd 
stad som till stor del lagts över utfyllnadsmassor och stenpackade 
timmerkistor. Det enda som till slut verkligen genomfördes av de 
storslagna befästningsplanerna var just den inre hamnen. I kartans 
bild kan inga tydliga bryggor och kajer urskiljas, men man kan på 
goda grunder anta att den ojämna strandlinjen ut mot Munksjön 
delvis beror på förekomsten av mindre skyddade bassänger med 
anslutande träkajer, bryggor och sjöbodar.

Kajer och bryggor längs
Munksjöns strand

Vid de arkeologiska undersökningar som genomfördes i kv. Apeln 
2004 framgrävdes privata kajer i anslutning till de tre tomter som 
kunde avtäckas i sin fulla längd, från Smedjegatan ner till Munk-
sjöns dåvarande strandlinje. I den västligaste gården påträffades en 
kajfront med brygga och förrådshus daterat till sent 1600-tal. Under 
nästa skede följde en rask utbyggnad av tomten och en ny kajfront 

figur 8. Kajfront och brygga från mitten av 1700-talet. 
Kv. Apeln 2004.
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med anslutande brygga anlades längre ut i Munksjön omkring år 
1750. Även i den angränsande gården fanns två kraftigt byggda 
kajfronter från 1600- respektive 1700-talet. I den östligaste gården 
skedde emellertid ingen utfyllning förbi 1600-talets strandlinje för-
rän i början av 1800-talet. Istället låg här en mindre hamnbassäng, 
på ömse sidor skyddad av de timmerkar som utgjorde grunden för 
granngårdarna.

Så skapades de trånga, långsmala gårdsmiljöer som kom att domi-
nera kvarteren på sydsidan av Smedjegatan, alltifrån nygrundlägg-
ningen på Öster kring 1620 fram till tiden efter Andra Världskriget, 
en period på över 300 år. Bebyggelsen längs Munksjöstranden med 
dess oregelbundna strandkontur, med sina bryggor, kajer och pack-
hus blev ett välbekant men också föränderligt inslag i stadsbilden. 
Enskilda egendomar byggdes stegvis ut över den forna sjöbottnen, 
en process som fortgick till dess en stenkaj och en strandgata anlades 
vid slutet av 1800-talet (se t.ex. Karlsson 1984, Haltiner Nordström 
& Pettersson 2004, 2005).

Även på Munksjösidan fanns bryggor för kollektivt bruk, men 
här hade de mer karaktären av båtbryggor för lastning och lossning. 
En sådan konstruktion påträffades år 2004 i förlängningen av Lant-
mätargränd, ursprungligen en vattugränd som medgav tillträde till 
strand och vatten även för fastigheter utan egen sjökontakt. Den 
kraftigt utförda timmerbryggan hade sträckt sig minst 20 meter ut 
i sjön från dåtidens kajfront för att därefter fortsätta ännu längre i 
form av en ordinär bockbrygga.

Beträffande det medeltida Jönköping (på Väster) är det svårare att 
diskutera eventuella hamnlägen och därtill hörande konstruktioner 
längs Vättern, eftersom så få arkeologiska observationer gjorts i det 
aktuella området. Profiler med nivåangivelser och läget för en strand-
zon finns från stadsäga 1212, d.v.s. Tändsticksområdet (se Areslätt 
1984), men i stort sett saknas undersökningar i anslutning till den 

figur 9. Munksjön med kajer, packhus och sjöbodar på 
1860-talet.
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del av Vätterstranden som legat närmast den medeltida staden 
(muntlig uppgift, Linnéa Kallerskog, länsmuseet). Rent generellt 
förefaller det här ha funnits en relativt hög och brant strandbrink. 
Den kan fortfarande spåras i topografin, trots senare tiders mark-
arbeten och omgestaltningar. Möjligen skulle detta kunna tyda på 
att förstranden varit förhållandevis smal i detta parti – något som 
även det äldre kartmaterialet antyder. Likväl har den antagligen 
varit fullt tillräcklig för att dra upp mindre båtar på så länge vädret 
inte varit alltför illa.

Problemet ligger snarast i att de konstruktioner som kan ha fun-
nits i området (bryggor, timmerkistor, kåsar o.s.v.) sedan 1800-talet 
ligger djupt begravda under utfyllnadsmassor för såväl gator som 
stationsområde och järnvägsspår. Vid en undersökning år 2000 
inför bygget av Resecentrum noterades att den ursprungliga sjö-
bottnen ställvis överlagrades av utfyllnadslager, samtida med slot-
tets utanverk. Här fanns också en sentida stengrund, raseringslager 
och material som påförts vid bygget av järnvägen på 1860-talet 
(Haltiner Nordström 2001). Trots detta negativa resultat är det i 

figur 10. Kraftig bryggkonstruktion i slutet av Lantmä-
targränd. Kvarteret Apeln 2004.
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området närmast Järnvägsgatan som arkeologiska observationer i 
samband med grävningsarbeten har förutsättningar att ge ny kun-
skap om det medeltida Jönköpings hamnanläggningar. När man väl 
kommit förbi dagens strandlinje ut i vattnet – till det nu aktuella 
exploateringsområdet – befinner man sig däremot alltför långt från 
den forna strandzonen (drygt 100 m) för att några lämningar efter 
äldre anläggningar skall kunna förväntas framkomma. 

Läget är ett annat längs Hamnkanalen och i anslutning till det 
forna klostret. Här kan man anta att olika typer av bryggor och 
kajanläggningar existerat, men spåren har sannolikt skadats eller 
helt försvunnit i samband med senare aktiviteter. Hamnkanalen 
har breddats och muddrats upprepade gånger. De lämningar som 
överlevt dessa hårdhänta ingrepp ligger istället dolda under pålningar 
för senare tiders stenkajer. Längre söderut, längs Munksjöstranden 
invid det forna klostret, har medeltida konstruktioner höljts över 
vid bygget av slottets utanverk. De strandnära anläggningar som 
tillkommit under slottstiden har i sin tur dolts under yngre kajer 
och gator. 

Sammanfattning
Utifrån nuvarande kunskapsläge förefaller det som om Jönköpings 
hamn- och sjöfartsfunktioner under äldre tid i huvudsak varit 
orienterade mot Munksjön och nuvarande Hamnkanalen, trots 
de problem som utan tvekan varit förenade med tillsandning av 
själva hamninloppet. Det är längs dessa stränder som spåren efter 
tidiga hamnanläggningar skall sökas, inte längs den långgrunda 
Vätterstranden.

Frånsett timrade strandskoningar, vågbrytare och bryggor som 
anlagts primärt för vattenhämtning och tvätt, har få om ens några 
lämningar efter maritima aktiviteter påträffats vid arkeologiska 
undersökningar utefter Vätternsidan av stadsdelen Öster. Inom det 
medeltida stadsområdet finns överhuvudtaget inga observationer 
gjorda i den forna strandzonen, men det förefaller osannolikt att 
här skulle ha funnits några mer omfattande konstruktioner eftersom 
läget varit så exponerat.

Mindre båtar har emellertid kunnat dras upp på sandstränderna, 
samtidigt som någon form av oansenliga båtlänningar av typen 
kåsar eller enklare bryggor givetvis kan ha funnits i eller invid de 
vattendrag (Junebäcken, Dunkehallaån m.fl.) som haft sitt utlopp 
i nära anslutning till stadsområdet. I övrigt är det Huskvarnaåns 
mynning som framträder som den mest lättåtkomliga naturhamnen 
i södra Vätterbassängen, något som understryks av fynd gjorda vid 
marinarkeologiska undersökningar.

Läget blir ett annat om man betraktar Munksjön. Vid utgräv-
ningar som företagits längs den forna strandlinjen, i gårdar belägna 
söder om Smedjegatan, har dels spåren efter ytterst omfattande 
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utfyllnadsarbeten blottlagts (senast i kvarteret Apeln 2003-04), 
dels återstoden av kajer och bryggor. Tilläggsplatserna har tjänat de 
hantverks- och handelsgårdar som alltsedan begynnelsen av 1600-
talet fyllt området med intensiv aktivitet.

Väl fungerande sjötransporter var i äldre tid av central betydelse 
för stadens invånare, något som understryks av den inre hamnbas-
säng (dagens Östra Torget) med anslutande kanalsystem som anla-
des vid återuppbyggnaden av Jönköping på 1620-talet. Trots detta 
omtalas vid ett flertal tillfällen hur staden saknat egna större fartyg 
och istället fått nödvändiga frakter ombesörjda av skutor företrä-
desvis hemmahörande i Vätterns  norra delar. Tidvis har emellertid 
större farkoster byggts för Kronans räkning till Slottets underhåll, 
medan seglationen på Visingsö under grevskapet Visingsborgs 
tid upprätthölls med s.k. bojortar av holländsk typ. I övrigt torde 
sjötransporterna till och från Jönköping huvudsakligen ha skett 
med olika typer av allmogebåtar som råbockar, lankor, snipor och 
stor- eller byabåtar.

Under 1700- och tidigt 1800-tal tillkom nya båttyper som slu-

figur 11. Hårt väder. Galeasen Karl Johan i Yttre ham-
nen. Bilden tagen före 1913.
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pen och galeasen, men den stora förändringen i Vätterns sjöfart 
skedde i och med öppnandet av Göta Kanals västgötadel 1822. Nu 
ökade såväl antalet skutor som tonnagets storlek explosionsartat, 
samtidigt som introduktionen av maskindrivna fartyg medförde en 
jämförelsevis säker seglation över Vättern. Vid denna tid byggdes 
också stadens yttre hamn som stod färdig år 1835. Utvecklingen 
kan lätt avläsas i antalet båtar som anlöpt Jönköping – från 48 
stycken 1823 till 139 tretton år senare. När kulmen nåddes 1896 
registrerades 535 besök av segelfartyg och 1084 av ångare. Samtidigt 
var hela 77 fartyg registrerade med Jönköping som hemmahamn 
(Malmquist 1986:19).

Skall man arkeologiskt eftersöka lämningar från Jönköpings 
långa historia som sjöfartsstad är det idag svårt att peka ut lämpliga 
platser. De lägen som varit aktuella för den medeltida stadens invå-
nare ligger numera till stor del djupt dolda och oåtkomliga under 
senare tiders utfyllnader. På Öster, dit stadsbebyggelsen flyttades 
efter Kalmarkriget 1612, är situationen något gynnsammare. Där 
har man under senare år kunnat dokumentera anläggningar som 
bryggor och kajer vilka vätt ut mot Munksjön. Vätterstranden har 
genom sitt utsatta läge varit mindre attraktiv för sjöfart, men här 
har bebyggelsen istället skyddats av kraftiga vågbrytare. 

Inne i själva stadsområdets mitt fanns den numera igenfyllda östra 
hamnen. Det är möjligt att man här, liksom vid undersökningar i 
de likaledes igenfyllda kanaler som lett in till hamnbassängen, kan 

figur 12. Jönköpings båda hamnar. Flygbild 1928.
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göra värdefulla arkeologiska observationer. Så finns t.ex. chansen att 
påträffa rester efter mindre bruksbåtar. Ännu viktigare vore emeller-
tid att kunna dokumentera uppbyggnaden av en hamn, tillkommen 
i enlighet med 1600-talets allra modernaste principer.

Marinarkeologiskt sett borde de mest givande lämningarna finnas 
att söka i själva Munksjön. Här har båtar och mindre skepp varit i 
rörelse under alla tider. Lastning och lossning har skett, liksom bygg-
nation och reparationer av olika flytetyg. Genom åren har säkerligen 
en och annan farkost sjunkit i den skyddade sjöbassängen, antingen 
genom olyckshändelse eller medvetet, då en uttjänt farkost lämnats 
att ruttna i ett bakvatten. Här borde alltså förutsättningarna vara 
utmärkta för undersökningar riktade mot stadens sjöfartshistoria. 
Verkligheten ser emellertid annorlunda ut. Genom långvariga ut-
släpp från de industrier som funnits längs den västra stranden har 
den ursprungliga sjöbottnen, liksom de vrak och andra lämningar 
som hamnat där, inlagrats i tjocka lager av slam och barkflis. I den 
ohälsosamma marina miljö som blivit resultatet är det problema-
tiskt att företa några mer omfattande undersökningar, speciellt som 
siktdjupet numera är ytterst begränsat. 

Sammanfattningsvis kan sägas att vår kunskap om Jönköpings 
sjöfart och maritima kultur tyvärr innehåller beklagliga brister, spe-
ciellt med avseende på tiden före Göta Kanals öppnande. Fördju-
pade arkivstudier och sammanställningar vore därför utan tvekan 
välkomna. Likaså skulle vår kunskap kunna utökas betydligt genom 
riktade arkeologiska undersökningar i de områden där lämningar 
från den medeltida stadens strandbundna aktiviteter kan förväntas 
vara bevarade. Beträffande stormaktstidens och frihetstidens Jönkö-
ping är källäget bättre, men även här kan insatser bidra till att belysa 
stadens och därmed Vätternregionens maritima historia.
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